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Аннотация. Рыбная промышленность в мире, и особенно в прибрежных странах, рас-
сматривается как один из наиболее важных факторов продовольственной безопасности 
страны и играет важную роль в обеспечении населения продуктами питания. Кроме того, 
данная отрасль создает рабочие места по всей цепочке: от тех, кто работает на проекти-
ровании и строительстве судов и оборудования, до тех, кто связан с реализацией продук-
тов конечному потребителю. Дальний Восток является основным поставщиком рыбного 
сырья и готовой продукции на внутренний рынок страны. Одновременно с этим рыбная 
промышленность является структурообразующей отраслью всех регионов Дальнего Во-
стока, в том числе и Приморского края. Рыбохозяйственный комплекс занимает одно из 
ведущих мест в экономике Приморья: рыбаки производят треть всей промышленной 
продукции Приморья, две трети всей рыбной продукции Дальнего Востока и треть всей 
рыбопродукции России. Добыча и переработка морских биоресурсов, а также смежные 
сферы экономики играют важную роль в общей экономике и социальной жизни Примор-
ского края. В связи с этим возникает вопрос, насколько устойчива данная отрасль в бли-
жайшей перспективе. Данная работа посвящена рассмотрению перспективы рыбодобы-
вающей отрасли через анализ возрастного состава рыболовных судов, зарегистрирован-
ных в Приморском крае. В работе отмечено, что средний возраст сегмента флота мор-
ских рыболовных судов продолжает расти. Стареющий рыболовный флот вызывает опа-
сения по поводу безопасности как судов, так и экипажа. В результате статистического 
анализа выделены возрастные группы судов и оценена перспектива их эксплуатации. 
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Abstract. The world fishing industry, and especially the coastal countries one, is considered as 
one of the most important factors of the country food security and plays an important role in 
providing the population with food. Besides, this industry creates jobs along the whole chain 
from those who work on the design and construction of ships and equipment to those who are 
connected with the sale of products to the end consumer. The Far East is the main supplier of 
fish raw materials and finished products to the domestic market of the country. At the same 
time, the fishing industry is a structure-forming branch of all regions of the Far East, including 
Primorsky Krai. Fishery complex occupies one of the leading places in Primorsky Krai econo-
my: fishermen produce one third of all industrial products of Primorsky Krai, two thirds of all 
fish products of the Far East and one third of all fish products of Russia. Extraction and pro-
cessing of sea biological resources, as well as related economic spheres play an important role 
in general economy and social life of Primorsky Krai. This raises the question of how sustaina-
ble this industry is in the near future. This article is concern to the fishing industry  perspective 
through the analysis of the age composition of fishing vessels registered in the PrimorskyKrai. 
It is noted that the average age of the sea fishing vessels fleet segment continues to grow. The 
aging fishing fleet is raising concerns about the safety of both vessels and crew.As a result of 
statistical analysis, age groups of ships were identified and the prospects for their operation 
were assessed. 
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Введение 
Рыболовство является важным видом экономической деятельности Российской Федера-

ции, обеспечивающим продовольственную безопасность государства. Кроме того, данная 
отрасль создает рабочие места по всей цепочке: от тех, кто работает на проектировании и 
строительстве судов и оборудования, до тех, кто связан с реализацией продуктов конечному 
потребителю. Дальний Восток является основным поставщиком рыбного сырья и готовой 
продукции на внутренний рынок страны. Одновременно с этим рыбная промышленность яв-
ляется структурообразующей отраслью всех регионов Дальнего Востока, в том числе и При-
морского края [1, 2]. Рыбохозяйственный комплекс занимает одно из ведущих мест в эконо-
мике Приморья: рыбаки производят треть всей промышленной продукции Приморья, две 
трети всей рыбной продукции Дальнего Востока и треть всей рыбопродукции России. 
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По состоянию на 2020 г. в ДФО размещено 70 % рыбопромыслового флота России. 
Средний возраст рыболовных судов в ДФО составил 31,3 года (превышение максимального 
нормативного срока эксплуатации на 11,3 года и среднего по России – на 1,6 года). За преде-
лами нормативных сроков эксплуатации находятся 92 % судов рыбопромыслового флота 
ДФО [3]. В настоящее время большая часть основных производственных фондов рыбной 
промышленности морально и физически изношена. Степень износа основных фондов дости-
гает более 50 %. У предприятий отсутствуют средства на обновление материально-
технической базы. Многие рыболовецкие предприятия не могут произвести частичной заме-
ны оборудования, что приводит к старению активной части основных производственных 
фондов, флота и береговой инфраструктуры. 
 

Объекты и методы исследований  
Объектом исследования данной работы является перспектива состояния рыбодобываю-

щей отрасли Приморского края. 
Предметом исследования являются состав рыбодобывающего флота. 
Методом исследования является статистический анализ данных регистровой книги Рос-

сийского морского регистра судоходства. 
 

Результаты и их обсуждение  
Рыбодобывающая отрасль играет важную роль как в экономической, так и в социальной 

жизни страны, на что обращено внимание в «Доктрине продовольственной безопасности 
Российской Федерации», утвержденной Указом Президента РФ от 21 января 2020 г. № 20 [4]. 
В данном документе обращается внимание на экономические риски обеспечения продоволь-
ственной безопасности, связанные со снижением инвестиционной привлекательности рыб-
ного хозяйства, а также отмечается необходимость технической и технологической модерни-
зации техники и технологий. Кроме того, ставится стратегическая задача развития террито-
рий, обеспечивающих продовольственную программу. 

Приморский край в планах Правительства РФ на сегодняшний день рассматривается как 
регион многообещающего развития, который сможет стать основным центром социально-
экономического формирования России и главным связующим звеном среди экономик России 
и стран Азиатско-Тихоокеанского региона [5].  Добыча и переработка морских биоресурсов, 
а также смежные сферы экономики играют важную роль в общей экономике и социальной 
жизни Приморского края. В связи с этим возникает вопрос, насколько устойчива данная от-
расль в ближайшей перспективе. 

По данным регистровой книги Российского морского регистра судоходства, на конец 
2022 г. в портах Владивосток и Находка зарегистрировано 221 рыболовное судно [6]. Анализ 
состава флота по возрастному показателю представлен на рис. 1. 

Если говорить только о технической возможности находиться в эксплуатации опреде-
ленный срок, то при проектировании и строительстве судов учитывается запас металла на 
коррозионный износ. В общем случае в расчетах принимается срок эксплуатации 25 лет [7]. 
Анализ показывает, что подавляющее число судов, находящихся в эксплуатации, превысили 
плановый срок (рис. 2). 

Более детальная разбивка возрастного диапазона показывает, что основная доля флота 
находится в диапазоне 31–38 лет (рис. 1). В процентном соотношении основная группа со-
ставляет почти половину всех судов (рис. 3). 

Обращает на себя внимание, что после возраста 38 лет число судов резко сокращается 
(рис. 4). Если исходить из того, что в предыдущие годы эксплуатировались суда, аналогич-
ные ныне действующим, а их общее число было соразмерным нынешнему, то можно пред-
положить, что имеет место закономерность массового вывода из эксплуатации по достиже-
нию этого возраста. 
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Рис. 1. Общее количество судов с учетом их возраста 
Fig. 1. The total number of vessels, taking into account their age 

 

 
 

Рис. 2. Количественное соотношение возраста судов с учетом планового износа металла, % 
Fig. 2. The quantitative ratio of the age of ships, taking into account the planned wear of the metal, % 

 

 
 

Рис. 3. Возраст рыбопромыслового флота в процентном соотношении 
Fig. 3. Age of the fishing fleet as a percentage 
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Рис. 4. Осредненный показатель возраста рыболовных судов в эксплуатации к 2023 г. 
Fig. 4. Average age of fishing vessels in service by 2023 

 

Исходя из предположения, что по достижении определенного возраста происходит мас-
совый вывод судов из эксплуатации, рассмотрим перспективу численности рыбодобываю-
щего флота на ближайшие 5 лет, сдвинув график действующих сегодня судов по шкале воз-
раста (рис. 5).  

 

 
 

Рис. 5. Перспектива численности рыболовных судов в эксплуатации к 2028 г. 
Fig. 5. Prospect for the number of fishing vessels in operation by 2028 

 
Из рисунка видно, что если тенденция вывода из эксплуатации судов по возрасту сохра-

нится, то выведенными могут оказаться около четверти числа старых судов (выше осредня-
ющей кривой), что в абсолютном исчислении составляет десятки судов.  

Стоит обратить внимание на то, что крупнотоннажные рыболовные суда (длиной более 
80 м), составляющие основу тралового лова массовых видов рыб, – это в основном суда, вы-
работавшие плановый износ (рис. 6). Принимая во внимание тенденцию вывода судов из 
эксплуатации, в течение 5 лет можно ожидать списания до половины крупнотоннажных 
траулеров. 
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Рис. 6. Численное соотношение крупнотоннажных рыболовных судов по возрастным группам 
Fig. 6. Numerical ratio of large-tonnage fishing vessels by age groups 

 
Заключение 
Для функционирования региона необходимо его непрерывное социально-экономическое 

развитие, которое может опираться на производственную структуру. Проблема обновления 
флота является комплексной и одной из наиболее актуальных. Учитывая то, что ежегодный 
ввод новых судов исчисляется единицами, а вывод ожидается десятками, можно ожидать за-
метного спада в рыбодобывающей отрасли. Вероятным сценарием сохранения отрасли будет 
закупка старых рыболовных судов Японии, выработавших свой плановый ресурс или нахо-
дящихся на грани выработки. Таким образом, необходима государственная поддержка, при-
чем не только путем его прямого участия в инвестиционных проектах, но и в форме льгот-
ных кредитов, субсидирования процентных ставок. Важно обеспечить размещение заказов 
на строительство рыбодобывающих судов на российских судостроительных заводах. 
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