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Аннотация. В последние годы идет стремительное развитие безэкипажного судовожде-
ния. В российском научном сообществе эта тема обсуждается все чаще. Академия водно-
го транспорта Российского университета транспорта анонсировала стратегический про-
ект № 3 на тему «Электронная навигация и беспилотное (автономное) судовождение», 
срок реализации которого 2021–2030 гг. Данная статья посвящена подробному рассмот-
рению проекта, его цели и актуальности, планируемых задач, а также побочных процес-
сов, реализуемых в рамках проекта. Рассматриваются все программы различных ступе-
ней образования: среднего специального образования, дополнительных профессиональ-
ных программ и высшего образования. В рамках проекта планируется открытие образо-
вательных программ по судовождению и эксплуатации автономных судов, эксплуатации 
судовых энергетических установок автономных судов, эксплуатации систем автоматики 
автономных судов, управлению автономным флотом, проектированию береговой транс-
портной инфраструктуры для автономного флота, проектированию автономных / мало-
экипажных судов, управлению автономным маломерным судном, судовыми системами 
автоматического управления и т.д. В работе использованы достоверные источники ин-
формации, включая сведения, взятые с официального сайта Российского университета 
транспорта. 
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Abstract. The development of unmanned navigation has been increasing especially rapidly in 
recent years. That is why it is not surprising that this topic is being heard more and more often 
in the Russian scientific community. The Academy of Water Transport of the Russian Universi-
ty of Transport has announced a strategic project No. 3 on the topic "Electronic navigation and 
unmanned (autonomous) navigation", the implementation period of which is 2021-2030. This 
article is devoted to a detailed review of the project, its purpose and relevance, planned tasks, as 
well as side processes implemented within the framework of the project. All programs of vari-
ous levels of education are considered: secondary special education, additional professional 
programs and higher education. Within the framework of the project, it is planned to open edu-
cational programs in the field of navigation and operation of autonomous vessels, operation of 
ship power plants of autonomous vessels, operation of automation systems of autonomous ves-
sels, management of autonomous fleet, design of coastal transport infrastructure for autono-
mous fleet, in the field of design of autonomous / small-scale vessels, management of autono-
mous small vessel, ship automatic control systems, etc. The work uses reliable sources of in-
formation, including information taken from the official website of the Russian University of 
Transport. 

Keywords: navigation, development of Russian shipping, information technologies, autono-
mous vessel, modern technologies, unmanned vessel, education, electronic navigation, safety of 
navigation, qualification of specialists, world shipping 
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С развитием современных технологий все стремительнее растет интерес к автоматизации 
процессов, в том числе и в морском судовождении. Радикальные изменения в этой области 
произойдут в ближайшем будущем. Уже сейчас системы с автономным управлением выхо-
дят в море без каких-либо трудностей и негативных последствий [1, 2]. 

Первое автономное судно было продемонстрировано в декабре 2018 г. компаниями 
Rolls-Royce и Finferries. Паром Falco смог выполнить автоматические операции без вмеша-
тельства экипажа [1, 3]. 

Однако российское безэкипажное судоходство не стоит на месте. На сайте Российского 
университета транспорта опубликована информация о стратегическом проекте № 3 на тему 
«Электронная навигация и беспилотное (автономное) судовождение». Срок действия проекта 
2021–2030 гг. [4]. 

Основная цель проекта: технологическое лидерство в сфере электронной навигации и 
безэкипажного (автономного) судовождения. По большей части данная цель должна была 
быть поставлена еще несколько лет назад, однако даже сейчас это большой шаг вперед для 
развития всемирного безэкипажного судовождения. 

Актуальность рассматриваемого проекта выражается во внедрении информационных 
технологий в область морского и речного транспорта, проведении тестирования технологий 
безэкипажного судовождения и, более того, выявлении компетенций и обучении специали-
стов для развития воднотранспортной отрасли. Автономное судовождение полностью изме-
нит представление о перевозках посредством водного транспорта. Это скажется на следую-
щих областях: технологическом оснащении судов, конфигурации портовой инфраструктуры, 
технологиях грузообработки, компетентностном профиле специалистов в указанных обла-
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стях. Использование безэкипажных судов подразумевает создание определенной системы их 
эксплуатации, что, в свою очередь, требует решить такие проблемы, как обеспечение эколо-
гически надежного и безопасного функционирования в рамках правил мирового судоход-
ства, проведение анализа для выявления типов и размерной сетки судов, создание опреде-
ленного перечня операционных возможностей безэкипажных судов [5, 6]. 

По данным Академии водного транспорта Российского университета транспорта, в рам-
ках данного проекта планируется реализовать следующие задачи: 

 разработать программы высшего, среднего профессионального и дополнительного 
образования; 

 разработать конструкторско-технологические решения и программные продукты для 
систем управления автономным судном удаленным доступом, автоматической швартовки; 

 предоставить результаты интеллектуальной собственности; 
 организовать программу академической мобильности с институтами-участниками 

консорциума; 
 выполнить ряд НИОКР, разработку инженерных систем жизнеобеспечения и разра-

ботку алгоритмов управления безэкипажными судами; 
  построить полностью безэкипажное судно и учебное судно РУТ (МИИТ), оснащен-

ное системами автономного судовождения; 
 разработать и принять к тестированию технологии с 1-й по 4-ю степень автономности 

для формирования системы автономного судоходства на ВВП России; 
 создать международную университетскую лабораторию по безэкипажному судовож-

дению с привлечением зарубежных вузов-партнеров и провести научно-практические кон-
ференции; 

 создать современные лаборатории судовых энергетических установок автономных 
судов с проведением экспериментов с использованием разных видов топлива. 

Руководителем проекта выступил директор Академии водного транспорта РУТ (МИИТ) 
Алексей Борисович Володин, также в команду вошел директор НОЦ МВВТиТАС Дмитрий 
Юрьевич Колодяжный [4]. 

Авторы проекта утверждают, что он создан для поддержки внедрения в России автоном-
ного судовождения и электронной навигации и что это, в свою очередь, поможет судовла-
дельцам сократить операционные расходы на треть, а также увеличить безопасность море-
плавания. 

Более того, на сайте университета есть информация, что реализация проекта поможет 
решить следующие задачи: 

 увеличить количество квалифицированных специалистов в области автономного су-
довождения для государства; 

 определить основы регулирования эксплуатации технологий электронной навигации и 
безэкипажного судовождения; 

 провести объединение фундаментальных знаний и ускорить развитие прикладных ис-
следований в области электронной навигации и автономного судовождения; 

 улучшить технологии электронной навигации и безэкипажного судовождения; 
 оформить предложения по организации опытного производства образцов судов с по-

мощью использования технологий электронной навигации и автономного судовождения; 
 оформить отраслевые образовательные системы и программы по эксплуатации элек-

тронной навигации и автономного судовождения. 
Также планируется разработка восемнадцати оригинальных образовательных программ в 

сфере проектирования и эксплуатации безэкипажных судов: в рамках среднего профессио-
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нального образования (СПО) – 4, дополнительных профессиональных программ (ДПП) – 8 и 
высшего образования (ВО) – 6.  

Программы ДПП в области а-навигации и е-навигации включают в себя следующие 
направления: 

 в области судовождения и эксплуатации автономных судов; 
 в области эксплуатации судовых энергетических установок автономных судов; 
 в области эксплуатации систем автоматики автономных судов; 
 в области управления автономным флотом; 
 в области проектирования береговой транспортной инфраструктуры для автономного 

флота; 
 в области проектирования автономных/малоэкипажных судов; 
 в области управления автономным маломерным судном; 
 в области судовых систем автоматического управления. 
Образовательные программы СПО: 
 в области судовождения и эксплуатации автономных судов; 
 в области управления автономными судами; 
 в области эксплуатации судовых энергетических установок автономных судов; 
 в области эксплуатации систем автоматики автономных судов. 
Образовательные программы ВО: 
 в области проектирования автономных судов; 
 в области автоматизации автономных судов; 
 в области управления автономными судами; 
 в области эксплуатации судовых энергетических установок автономных судов; 
 в области эксплуатации систем автоматики автономных судов; 
 в области судовождения и эксплуатации автономных судов. 
Кроме того, разработкой безэкипажных судов занимаются морские университеты стра-

ны: Государственный университет морского и речного флота имени адмирала С.О. Макаро-
ва, Государственный морской университет имени адмирала Ф.Ф. Ушакова и Морской госу-
дарственный университет имени адмирала Г.И. Невельского. Проекты данных университе-
тов находятся на разных стадиях разработки. Так, 24 августа 2021 г. при научно-технической 
поддержке ФГБОУ ВО «ГУМРФ имени адмирала С.О. Макарова» (НОЦ «Беспилотные тех-
нологии») были успешно проведены испытания безэкипажного катера «БП-Морфометр», из-
готовленного АО «НПК «Промэлектроника». Они прошли на тестовой акватории «Беспи-
лотник»(площадка № 2), расположенной на реке Нева в Санкт-Петербурге [7]. На рисунках 1 
и 2 изображен безэкипажный катер «БП-Морфометр».  

31 декабря 2020 г. проводились эксперименты по испытанию разработанных в лаборато-
рии «Автоматизация судовождения» ГМУ им. адмирала Ф.Ф. Ушакова действующих маке-
тов технических средств безэкипажного судовождения в акватории морского порта [8]. 

В Морском государственном университете имени адмирала Г.И. Невельского готовится к 
спуску на воду модель безэкипажного судна, рис. 3.  

Модель представляет собой однорулевое двухвинтовое судно длиной 2,1 м. 
Таким образом, появились положительные тенденции в развитии российского безэки-

пажного судовождения. В будущем это даст возможность принимать участие в международ-
ной гонке в сфере безэкипажного судоходства. На данный момент в ней лидируют такие 
страны, как Норвегия, Великобритания, Финляндия. 
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Рис. 1. Безэкипажный катер «БП-Морфометр» 
Fig. 1. Unmanned boat «BP-Morphometer» 

 

 
 

Рис. 2. Безэкипажный катер «БП-Морфометр» в водных условиях 
Fig. 2. Unmanned boat «BP-Morphometer» in water conditions 

 

 
 

Рис. 3. Модель безэкипажного судна 
Fig. 3. Model of an unmanned vessel 
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