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ДОПУСТИМЫЕ ПАРАМЕТРЫ ВЕТРА И ВОЛНЕНИЯ  
ДЛЯ РАБОТЫ ПРОМЫСЛОВЫХ МОРЕХОДНЫХ ВЕЗДЕХОДОВ 

 
Условия ветроволнового режима являются одним из определяющих факторов безопасно-

сти мореплавания и ведения промысла. Штормовые ветры, волнение, обледенение, ледовые 
условия накладывают ограничения на режим работы малотоннажных судов. 
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THE VALID OF WINDS AND SEA FOR WORK  

OF FISHING SEAKEEPING ALL-TERRAIN VEHICLE ON THE TRACKS 
 
Terms of wind and wave regime is one of the determining factors of navigation safety and fisher-

ing. Storming winds, waves, ice, ice conditions impose restrictions on the operation of low-tonnage 
vessels. 
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Условия ветроволнового режима являются одним из определяющих факторов безо-

пасности мореплавания и ведения промысла. Особо чувствительны к изменениям па-
раметров ветра и волнения малотоннажные промысловые суда. Промысловые море-
ходные вездеходы по своим основным размерениям и водоизмещению можно отнести к 
малотоннажным судам, критерии их работоспособности на промысле по ветроволно-
вому режиму должны также соответствовать и не должны быть ниже значений, пред-
ставленных в таблице. 

Приведенные в таблице граничные критерии волнения определяются не только и 
не столько мореходными качествами судов, а прочностными характеристиками орудий 
лова. Осуществлять свободное плавание малотоннажные промысловые суда могут при 
волнении, большем как минимум в два раза. 

Работоспособность мореходного вездехода под воздействием ветра и волнения не-
обходимо рассматривать на трех этапах режима его работы: 

- преодоления прибойной полосы при выходе в море и с моря на берег; 
- перехода к месту промысла и обратно; 
- ведения промысла. 
Наиболее ответственным моментом в режиме работы мореходного вездехода по 

критериям безопасности является преодоление прибойной полосы. В момент нахожде-
ния в прибойной полосе мореходный вездеход находится под воздействием трех сред – 
воздуха, воды, земли. Кроме ветрового дрейфа, воздействия течения и волнения, при 
контакте с берегом корпус начинает испытывать удары о грунт. 

Следовательно, конструкция корпуса мореходного вездехода должна предусмат-
ривать наличие механизма гашения динамических воздействий с различного типа 
грунтами. 
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Состояние поверхности моря, свыше которого ведение промысла запрещается 
The condition of sea’s surface, enhance which the fishery is restricted. 

 
Тип судна и водоизмещение по грузовую марку, т Волнение моря, 

баллы 
Промысловые суда кормового траления:   
20-60 3 
61-300 4 
Промысловые суда бортового траления:  
20-60 3 
61-300 4 
Промысловые суда, работающие дрифтерными сетями:  
20-60 3 
61-300 4 
Промысловые суда, работающие кошельковыми неводами:  
20-300 3 
Промысловые суда, работающие снюрреводами:  
20-60 3 
61-150 3 
151 и более 4 
Промысловые суда, работающие крючковыми орудиями лова:  
5-20 3 
21-60 3 
61-300 3 
Промысловые суда, работающие ставными сетями и неводами,  
водоизмещением: 5-150 

3 

Промысловые суда, работающие закидными неводами:  
5-20 2 
21-150 3 
Промысловые суда, работающие на добыче крабов 4 

 
Для большинства рыбопромысловых судов, в том числе и прибрежного плавания, 

нормативное число штормовых дней в году принимается в среднем до 10 %. Исходя из 
погодно-климатических условий дальневосточных морей и поставленного нами усло-
вия, как минимум, соблюдать соотношение требований к промысловому судну тради-
ционного типа и на воздухоопорных гусеницах, мореходный вездеход должен преодо-
левать прибойную полосу при волнении не менее 4 баллов. В зимний период, когда 
число дней с волнением моря более 4 баллов достигает 20 %, выход на берег облегчает-
ся присутствием припайных или дрейфующих вдоль берега ледовых полей. Таким об-
разом, число дней, недоступных для выхода на промысел в среднем не будет превы-
шать 10 % в год. Учитывая возможность участия мореходного вездехода в организации 
подледного лова, время использования его в прибрежном промысле приближается к 
100 % [2]. 

В режиме перехода к месту промысла и обратно, когда мореходный вездеход нахо-
дится под воздействием только сил ветра и волнения, его мореходные качества могут 
быть повышены практически в два раза. При плавании на волнении удары волн сгла-
живаются тем, что плицы подсасывают набегающий фронт волны и воздухоопорные 
гусеницы легко деформируются при взаимодействии с волной. При значительных фор-
моизменениях воздухоопорных гусениц под действием волн воздушная подушка в 
нижних полостях не теряется, так как формы полозьев, ограничивающих бортовые ске-
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ги, выбраны так, что они проходят ниже нижних огибающих эксплуатационных форм 
воздухоопорных гусениц. Формы, которые приобретают воздухоопорные гусеницы на 
волнении, суть частные случаи эксплуатационных форм. Истечение воздуха из нижних 
полостей воздухоопорных гусениц при постоянной их подкачке воздухонагнетателем 
приводит к интенсивному демпфированию вертикальной и килевой качки [3]. 

В режиме ведения промысла, несмотря на малые размерения мореходных вездехо-
дов, допустимая работоспособность может быть увеличена до 4-5 баллов. Волнение са-
мо по себе слабо отражается на управляемости мореходного вездехода благодаря зна-
копеременности вращения воздухоопорных гусениц и их способности к демпфирова-
нию качки. Для демпфирования килевой качки в нижние полости воздухоопорных гу-
сениц от воздухонагнетателя подается воздух. Давление при этом поддерживается 
меньше, чем это требуется на ходу, так как нет необходимости обеспечивать сильное 
натяжение гусеничной ленты, ее сцепление с ведущим роликом. Эластичность слабо 
поддутой воздухоопорной гусеницы амортизирует волновые удары, а истечение возду-
ха из зазоров демпфирует вертикальную и килевую качку. 
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